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ORDFORANDEN HAR ORDET

Néastan varje gang jag skrivit min
lilla spalt sa har jag tyckt mig ha
anledning att klaga pa vadret. Sa
icke denna gang. ldag ar det sol
och bla himmel. Faglarna har bor-
jat sjunga om an svagt och trots
att det ar kallt anar man att det
kommer en var sa smaningom.

I hamnen ar det lugnt och stilla.
Batarna ar infrusna och aven
sallskapets verksamhet i stort
synes ha frusit eller i varje fall
stelnat till. I Polstjarnans maskin
haller dock Leif och hans
kompisar igang med diverse
underhallsjobb och dven Eje ar
aktiv med snickeriarbeten men
annars ar det ratt tyst.

Arbetet-med Tingvallas nya elverk
har avslutats. Provkoérningen
infriade alla fovantnimngar.
Under vintern skall en lackande
cylinder till huvud-maskinen
bytas. Utbytescylinder finns sedan
tidigare inkop fran ett skrotnings-
objekt i Stockholm. Boris har fatt
60000 kr. fran "Kungafonden” fill
Tingvallas bottenéversyn och nu

ar fragan om vi kan fa lika mycket
till ndgonstan ifran sa att det
racker for att anlita ett kommer-
siellt varv eller om vi maste
forsoka gora jobbet sjalva i
Sjotorp som vi gjorde med
Polstjarnan harom aret. Till det
racker pengarna vi fatt.

| Ovrigt pagar diskussioner om
sommarens seglation. Vi behover
ha nya idéer helst med s. k. upp-
levelseinslag. Det ar ju modernt
och det sigs att man maste ha
sadant for att attrahera publiken.
Tyvarr har konkurensen blivit stor
har i Karlstad. Det ar manga batar
nu som skall ha-passagerare och
komunens batbussentreprencr
har dven borjat kora inom "vart
omrade”. Sa det galler att vara
kreativ. Den som har forslag ar
valkommen att héra av sig till
styrelsen.

Det har ar sista gangen jag skriver
ordforandespalten. Jag skall
namligen avga som ordfdrande
vid kommande arsmote. Det
behdvs nog fornyelse pa posten

men huvudorsaken ar att jag skall
flytta fran stan. Till Vastervik pa
ostkusten dar vi har vart
fritidsboende och dar vi vistas
mycket. Dessuton kommer bade
jag och min hustru Ann darifran
ursrungligen. Efter 40.ar i Karlstad
sa kdnns det svart att bryta upp
men vi har tankt pa detta ratt
langeoch vitror att det ar
rationellt for oss.

Jag onskar Sallskapet all framgang
och jag hoppas att det skall vara
moijligt att rekrytera nya unga
manniskor som kan ta vid nar de
gamla kdmparna ger sig eller i
varje fall drar ner pa takten. Det
ar ett viktigt varv att forvalta vara
fina fartyg!

Tack kdra medlemmar for att Ni
har orkat lasa mina rader genom
aren—for det har Ni val gjort? Lev
val och var radda om Er.

Halsningar

Lars Hedenskog



ANGTRYCKET-NR 1 2013

Sidan 2

Vinterarbeten under dack i Polstjarnan

Forra vintern renoverade vi konden-
sorn pa insidan, nu tar vi kikventilen
for kylvattnet till kondensorn och
axlar och lankar mellan kik och ma-
noéverspak, som sitter pa utsidan.
Kiken har lackt igenom en del i
stangt lage, detta ar ett bekymmer
nar maskin stoppas tillfalligt, vatten
rinner da in i kondensorn och fyller
sa smaningom dnda upp i lagtryck-
slidskap. Kiken har nu blivit inslipad
i ventilhuset och forhoppningsvis
blir lackaget mindre.

Efter kikventilen till kondensorn sitter en
dysa som sprider kylvattnet i kaskader
for att kondensera avloppsangan sa
effektivt som mojligt. Dysans hal kan bli
igensatta av slam ibland men nu sag den
helt OK ut.

For att kunna kyla lager som far for hog
temperatur (varmgang) finns ett rorsy-
stem for sjovatten, roret gar langs hela
maskinen danda bak till buntlagren
(trycklager for propelleraxeln), vid varje
lager finns ett uttag med svivel (rorlig
led) och kikventil, sammanlagt 11 st, som
kan riktas in for att kyla varsitt lager.
Dessa har inte gatt att mandvrera pa
sista tiden, svivlar och kikar satt fast och
kylvatten kunde hamna lite varstans. Nu
har alla svivlar och kikar slipats in och
rorsystemet glédgats och riktats, kylvatt-
net kommer nu att kunna styras dit det

Rickard Andersson slipar férg i duschrum.

behdvs.

Hogtryckssliden ar demonterad
for kontroll, sliden och dess kapa
ser bra ut, men slidstangens 6vre
del och dess styrning/lagring ar
valdigt glapp, 0,5-1mm. Stangen
och styrningen ar lamnade till
Yngve pa KMAB for metallisering
och slipning, glappet &r bestallt till
0,02-0,05mm.

Slagtéljaren (rdkneverk som rak-
nar antal varv som maskinen
gjort) har inte fungerat i slutet av
forra sdasongen, mekanismen som
overfor rorelsen fran maskin till
taljaren har varit trasig, dar tillver-
kar vi nu nya lankar och leder for
att 6verfora rorelsen till téljaren,
sa den kan rakna varven igen,
detta fors in i maskindagboken
och ger oss en siffra pa hur myck-
et maskinen varit i drift.

| dusch/toarum i férinredningen
har fargen slappt pa delar av
skotten, dar skrapar och slipar vi
bort 16s farg, grundmalar och slut-
stryker sa smaningom. Tyvarr har
vi ett stort rostangrepp bakom
tvattstallet, sa detta maste kopp-
las loss och demonteras for att
komma at och atgarda

Leif Hassel

Rickard Jansson renoverar kondensorreglage.
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Det ljusnar for Tingvalla

Antligen
| januari kom beskedet fran Ko-
nung Gustaf VI Adolf:s fond for
svensk kultur.
60 skona tusenlappar
till underhall av M/S Tingvalla.

Vart problem &r att under aren som alla
resurser har lagts pa renoveringen av
”Polstjarnan” har.”Tingvalla” ddrmed

inte fatt behoévligt underhall. Fartyget
maste snarast torrsattas for bldstring och
bottenbehandling av skrovet. Senast
Tingvallas skrov underhélls var ar 2004 i
Sjotorp. Styrelsen hade planerat att
torrsatta MS Tingvalla under september
forra aret, men eftersom vi inte fatt
nagra bidrag pa vara ansoékningar fran
SMM och RAA, och varan kassa inte
skulla klara av kostnaderna, fick planerna
stallas in.

Vi planerar nu att torrsatta henne under
varen pd Gotenus Varv i Goteborg - om

medel finns eller i Sjotorp med allt
arbete under egen regi. Tyvarr sa ar den
kalkylerade kostnden for en torrsattning
pa Gotenius Varv nastan den dubbla mot
vad vi fatt fran kungafonden. Vid en
torrsattning i dockan i Sjotorp, med idellt
arbetande medlemmar, kan den
kostnaden sdnkas till ca 80 tkr.

Narmast pa arbetslistan star nu byte av
en cylinder pa huvudmotorn.

Boris Wall

Eldare och maskinist pa S/S Bore

S/S Bore &r en koleldad isbrytare byggd
pa Kockums varv i Malmo ar 1894. Hon
anvandes for att bryta is och leverera
post i Oresund nar det var harda isvintrar
och farjorna inte kunde ga.

Bore ar pa 391 bruttoton, 39,8 m. lang,
8,9 m. bred och med 5,5 m. djupgaende.
Maskinen ar en 2 cyl. compoundangma-
skin pa 605 hk, byggd pa Motala verkstad
ar 1894. Pannan ar en normal
”skottepanna” med 3 eldstader, klassad
fran borjan for 12 kg/cm? men dr numera
klassad for 8 kg/cm?2.

En riktig godbit for oss som ar salda pa
gamla koleldade angfartyg, detta ar
STORT, hon utstralar kraft och mystik,
maskinrummet ar fullt av angdriven ut-
rustning, det lockar oss som har anga i
huvet!

Bore fungerade som isbrytare i Malmo
hamn fram till 1968 och fans kvar i
Malmo till 1984 da hon, ganska ned-
gangen, koptes av Swecox International
och kordes for egen maskin till Vasteras.

Dar hon legat i 28 ar, av dgaren renove-
rats grundligt och aterstallts till ursprung-
ligt skick, inga kompromisser har, samti-
digt som hon anvants till representations-
fartyg och gjorde korta turer i Malaren.

Ar 2012 i augusti skulle hon levereras
tillbaka till gamla hemmahamnen Malmo,
da behovdes besattning i maskin, Rickard
och undertecknad fick mojlighet att
monstra pa for delar av resan, sadana
mojligheter tackar man inte nej till for-
stas.

Leif Hassel

S/S Bore i torrdocka.
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Med angisbrytaren S/S Bore

S/S Bore Iimnar Oskarshamn

Rickard monstrar pa:

Mandagen den 30/7 for jag och

Leif Hassel mot Vasterds och S/S Bore
dér mina tva veckor som eldare ombord
skulle ta sin borjan. Vi kom till Vasteras
vid 11-tiden pa dagen och jag moénstrade
pa direkt for resan mot Malma. Leif akte
tillbaka hem, kommer att ménstra pa
Bore senare. Forsta dagen blev en
"installations dag” med visning av farty-
get, mina nya skeppskamrater och min
hytt som jag delade med diverse kommu-
nikation och elektrisk utrustning. Men
vad gor man inte for kulturen! Kvéllen
erbjod fint vader sa jag och mina nya

skeppskamrater gick ner pa stan och at
pa restaurang. Dar larde vi kdnna
varandra "off duty” och konstaterade att
dven fast vi var fran landets olika horn sa
var vi lika ”stollige” allihopa. Arbetet som
eldare borjade med ett nattpass fran ki
23:00 till 02:00 for att halla steamen
uppe med uppbankade fyrar. Sa kallad
"gubbe”.

Jag klev ner for lejdaren, ner i det 118
ariga maskinrummet som lag alldeles tyst
och stilla i vantan pa morgondagens
aventyr. Nar alla eldstdderna var kontrol-
lerade och pafyrade lade jag mig pa rygg
pa popdackets tratrall och stirrade upp
mot en stjarnklar himmel, lyssnandes pa

det svaga vasandet fran angvisslan som
inte riktigt orkade halla tatt vid lagre
tryck. -Man kan fa gashud for mindre,
maktigt!

Tisdagen 31/7

Andra dagen skulle vi gbra en sista prov-
tur pa Vasterasfjarden innan vi lamnade
Malaren for gott. Avgangstiden var inte
bestamd sa vi i maskin, speciellt vi el-
dare, fick standigt halla angan pa topp
utan att sdkerhetsventilerna lattade.
Men till sist kom ordern pa maskintele-
grafen: Full back! Kanslan av att for
forsta gangen se sveriges storsta tvacy-
lindriga compundangmaskin komma till
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fran Vasteras till Oskarshamn

liv var nagot alldeles extra. Men dar gick
det inte att std och mysa, maskinen
gjorde at stora mangder anga! Sa jag
greppade skyffeln och gjorde de jag var
monstrad for, ndmligen att varda tre
fyrar i den stora pannan, som for dvrigt
hade ungefar samma storlek som de pa
RMS Titanic! Vid full maskin ar kol-
forbrukning drygt 600 kg/timme!
Provturen gick bra, systemen fungerade
som de skulle, och vi var tillbaka vid kaj
nagra timmar senare. Val i maskin slogs
pa telegrafen! Aven denna kvéll bjod pa
fint vader sa jag och nagra till i be-
sattningen tog en valfortjant glass i det
varma sommarluften. Det blev ingen sen
kvall for vi skulle morgonen efter avga
mot Sodertélje som var resans forsta
mal. Samt att jag hade eldarvakt som
vanligt mellan kl 23:00 till 02:00.

Onsdagen 1/8

Avgangen var sagt kl 11:00 och en storre
skara manniskor anslot sig till kajen dar
vi lag foértojda. Tv, radio och tidning
narvarade nar vi avgick med “tre langa”,
som ett sista adjo till Vasteras pa var
resa mot Malmd. Aven denna dag bjéd
pa stralande solsken och varma vindar.
Nagra av stadens storre batar tog félje
en bit ut pa fjarden innan de avvek och
vi ensamma stdvade ut pa 6ppnare
vatten. Kocken brassade kdk i den
trevliga men tranga kabyssen.
Déacksbesattningen skrubbade dack,
polerade massing, battringmalade,
utforde dven avancerade rigg och
splitsarbeten, ett duktigt och mycket
trevligt gang!

Nar vi passerade Hjulstabron stod
trafiken still, folk klev ur sina bilar for att
ta kort nar vi angade forbi for full
maskin och med ljudande angvissla. Pa
kvallen kom vi fram till S6dertélje och
fortéjde. Val i maskin! Men vi eldare
maste ju halla steamet under natten,
genom att “lagga en gubbe” i varje fyr.
Jag var ledig och kunde sova ut.

Torsdag 2/8

Jag toérnade till kl 04:00, kanalen lag
spegelblank nar jag kom upp pa dack.
Arbetsdagen bérjade med paeldning av
de uppbankade fyrarna. Avgang var sagt
kl 07:00 da Sodertilje kanal 6ppnade.

Hann dock &ta frukost i godan ro pa
akterdack innan nagon annan i be-
sattningen hade vaknat. Kl 07:00 var det
som sagt avgang och alla var vakna "and
on the go”! Vi gled igenom slussen utan
problem och ut i Saltsjon. | kanalen
motte vi Gota Kanalbolagets M/S Juno,
trevligt! Vattnet blev bredare och
bredare, 6arna fler och fler. Nasta hamn
Oxel6sund dar vi fortojde pa efter-
middagen. Vi bunkrade farskvatten och
drog ur askan, vinschade upp denna och
tomde i storsackar pa dack, ingen aska
fick slangas i sjon.

Fredagen 3/8

Avgangen fran Oxel6sund var sagt kI
07:00. Denna morgon gav bistrare viader
med blast och lite regn. Bore &r valdigt
rund i botten, sa hon rullade rejalt nar vi
styrde ut pa Ostersjén. Men hade man
bara "sjoben” holl i sig nagorlunda sa
var det inga problem. Hela resan ner
mot Oskarshamn, som var var nasta
hamn, hade vi motvind. Den gamla
damen Iat sig dock inte paverkas, utan
hon holl stadigt 7 knop hela vagen!
Resan tog ungefdr 15 timmar. Under
ganska manga timmar sag man inget
annat an Oppet vatten och fri horisont,
detta tillsammans med 5 meter hoga
vagor, harligt! Vi fortojde vid Oskars-
hamns varv sent pa Fredag kvall.

Lordagen 3/8- Sondagen
12/8

Det blev en ovantat lang vistelse i
Oskarshamn. Batens skrov,
bottenventiler samt ballasttankar skulle
kontrolleras och besiktigas av
sjofartsinspektoren, som vantat. Vi
bunkrade dven kol, ndrmare bestamt 25
ton. Det ska tillaggas att detta gjordes
med kran som lyfte skottkarror fran
dockans botten till ca 10 meters hojd
upp pa dack. Dar rallade vi sedan till
bunkringsluckorna. Sedan tillkom en
total ommalning av skrovet. Bade 6ver
och under vattenlinjen. Det blev fint
med drog tyvarr ut pa tiden. Vi blev
liggandes i docka i ndstan tva veckor.
Men inget ont som inte fér natt gott
med sig. Under den utdragna
varvsvistelsen sa hade vi det mycket
trevligt. Med god mat, trevliga
oskarshamnare och manga nya minnen.
Dagarna vi lag torrsatta i docken hade vi
steamen uppe hela tiden. Séndagen den
12/8 anlander maskinist Leif H. i hyrbil
till Oskarshamn dar han monstrar pa
och jag monstrar av pga. att skolan
kallar. Bore lagger sakta ut fran kaj och
styr foren soder ut mot Malmao. Sjalv for
jag norr ut med hyrbilen, tillbaks till
Karlstad igen.

/Rickard Jansson

Rickard demostrerar storleken pa Bores roder och propeller.

| ndsta nr beréattar Leif Hassel om fortsattningen pa resan till Malmo.
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Vanerns vattenstand variarar

For strandndra boende, sjofarare,
fiskare m. fl. har Vanerns
vattenstand ofta paverkan pa
deras verksmheter.

Vi forséker hdr med hjdlp av
SMHI:s artiklar, till vara
medlemmar/lasare formedla lite
kunskap om variationerna i

Vattenfloden till-och fran Vanern

Vanern, som ar Sveriges storsta sjo och Europas tredjes stérsta sjo, har ett
avrinningsomrade pa cirka 46880 km2. Exempel pa vattendrag som rinner till Vanern
ar Klaralven, Upperudsélven, Byalven, Norsdlven, Tidan och Lidan. Fran Vanerns
utlopp, som ligger i Vanersborg, fortsatter vattnet via Géta Alv till havet. Vid myn-
ningen i havet ar avrinningsomradet cirka 51100 km2 stort.

Landhojning

tippning av sjon mot sdéder

vattenstandet.

Bertil Haag Uppgifter fran Lantmateriet visar pa att den apparanta landférhojningen enligt
modellen NKG2005LU &r 3,66 mm/ar i Karlstadsomradet och 1,97 mm/ar i Vaners-
borgsomradet, dvs en skillnad pa 1,69 mm/ar. Skillnad i landh6jning orsakar en

N

&

7~ :
" Norsilven

och att sjon med tiden blir
grundare i norr.
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Vanerns
referensyta

Vanerns referensyta ligger
enligt sjokortet pa 43,80 meter
over havet (m.6.h.) i hojd-
systemet RHOO. Vanerns
medelvattenstand (pa 44,33 m)
ligger da 0,53 meter 6ver
referensytan.

Vattenstands-
matningar

Regelbundna vattenstands-
matningar fran Vanern finns

Kiarilven

y,

| i sedan 1807. Matningar gors nu
l 2 % av Vattenfall. Vanerns officiella
' \ . Byilven : vattenstand ar ett medelvirde
{ I\nrfs!ad fran tva ma -
AT (,% ran tva matplatser i sjon,
Uppemdsilhm A‘?“' """‘-’ Sunnana och Sjotorp pa sjons
7\~ vastra respektive Ostra sida.

(Figur t.v.) Denna serie

korrigeras dven for land-
e ) hdjningen dar den senaste
. é korrigeringen gjordes 1987.
’ ‘V‘i!‘«a" Medelvirdet utjamnar den

starka paverkan som vind och
lufttryck har pa vattenstanden.

T. v. SMHI:s bild av V-
nerns avrinningsordde
och mdtplatsernas Iége.
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Reglering

Vanern borjade regleras 1937. Att re-
gleringen startade 1937 syns tydligt
bade i vattennivaméatningarna dar man
kan se en minskning av de hogsta
vattennivaerna efter 1937 samt att
vattenflodet fatt storre variationer
efter 1937. Det ar vattendomen som
bestammer villkoren for en reglering. |
en vattendom forekommer ofta be-
greppen damningsgrans (DG) och
sankningsgrans (SG) d.v.s de granser
for hégsta respektive lagsta vatten-
stand som finns anvisade i en vatten-
dom. Damningsgransen liksom sank-
ningsgransen varierar vanligtvis under
aret.

| Vanern ar damningsgransen lagre
under varen for att ge plats for en del
av varfloden. Den far dock dverskridas
under vissa forutsattningar. Vid upp till
30 cm for hogt vattenstand skall
tappningen vara 900 + 30 m3/s och vid
vattenstand pa mer dn 30 cm 6ver
ddamningsgransen maste 1000 + 30
m3/s tappas ur sjon. Fore regleringen
var den hogsta uppmatta vattenforing-
en ca 840 m3/s. Denna hogre vatten-
foring har maojliggjorts genom stora
vidgningar av en del dlvstrackor. Att
man inte far tappa mer an cirka 1000
m3/s beror pa att man vill undvika
skador fran ras och skred i G6ta Alv.
Vid ldngvariga perioder med neder—

bord kan det innebdra att tillrinningen
ar storre an den mangd vatten som
man far tappa ur Vanern med f6ljd att
vattennivaen stiger. Detta var
situationen ar 2000/2001.

Aven sdnkningsgransen varierar under
aret. Vid bestdamningen har man utgatt
fran de lagsta kdnda vattenstanden for
varje manad fore regleringen. D3
damningsgransen inte ar dverskriden
far tappningen inte 6verskrida 900 +
tillfalligtvis 30 m3/s. Den far heller inte
vara mindre an att vissa minimi-
tappningar kan hallas i Goteborgsgre-
nen nedanfér Kungélv for att férhindra
saltvatten fran att tranga for langt upp
i alvmynningen. Vid laga floden och
hoga havsvattenstand kan saltvatten
trdnga in langs botten och valla
svarigheter for Goteborgs vattenverk
och en del industrier, som tar sitt
vatten fran alven.

Vattenfall tillampar pa prov sedan
2008 en ny tappningsstrategi, bland
annat for att forsdka halla nere de
hogsta vattenstanden under extrema
floden. Denna strategi har tagits fram
genom en 6verenskommelse mellan
Vattenfall och lansstyrelsen i Vastra
Gotaland och i samrad med Sjo-
fartsverket och SMHI. Denna nya
strategi haller sig inom befintlig
vattendom.

Sidan7

Damningsgrans +105 cm
enligt vattendom

Medelyta +55 cm
ej officiell

Sjokortets +-0cm
referensyta (+43,8)
Sankningsgrdans -60 cm
enligt vattendom

Vanerns vattenstandsvariationer

- vattenstandet kan variera med ca en manshojd -

Bild ur Vidnerns Seglationsstyrelsens Jubileumsbok 1799—1999.

Fakta om Vanern

Véanerns vattenyta ar 5.650 km2 och ar
Sveriges storsta och Europas tredje
storsta insjo.

Vanern har drygt 22.000 6ar, kobbar och
skadr, och Europas storsta sétvattensskar-
gard.

Vanerns medeldjup ar 27 meter och
storsta djupet ligger pa 106 meter.

Véanern delas av ett sund mellan Kal-
landsoé i séder och Varmlandsnas i norr i
en vastlig och en 6stlig del. Den vastra
delen av sjon kallas Dalbosjon och den
Ostra delen Varmlandssjon

Vanerns kuststracka ar 4.800 km, inkl
skargarden.

Véanerns vatten byts ut pa 9 ar (i Vattern
tar det 60 ar och i Malaren 2,8 ar).

650.000 manniskor dricker Vanerns och
Gota alvs vatten varje dag.

Drygt 40 fiskarter finns i Vdanern.

40.000 sjo- och vatmarksfaglar av 60
arter hackar vid Vanern.

Det finns ca 100 yrkesfiskare i Vanern,
Sveriges storsta yrkesmassiga insjofiske.

Motsvarande 170.000 lastbilslaster trans-
porteras pa Vanern varje ar.

Minst tvatusen fartyg har byggts vid Va-
nern under tiden 1600 - 1900

Minst hundra fartyg forliste pa Vanern
under en enda hoststorm den 5 - 6 no-
vember 1867

Minst fyrtio fartyg forliste fyra ar tidigare
den 31 oktober 1863

Minst femhundra vrakplatser ar kdnda
fran Vanern.

Minst tvatusen forlisningar pa Vanern ar
bekanta fran handlingar

Faktasammanstdllning.
Boris Wall
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Foreningen skall i ideell form varda och bevara:

Lotsangfartyget S/S Polstjdrnan av Vanern byggd
1929 pa Lindholmens Varv i Goteborg. Baten har
tjanstgjort som Vanerns Seglationsstyrelses tjanste-
fartyg fram till 1984.

Bogserbaten M/S Tingvalla, byggd 1920 pa Wenn-
bergs Mekaniska Verkstad i Karlstad.

Mellan aren 1947 — 1985 var hon Karlstadhamns is-
brytande bogserbat.

Flottningsbaten Norsalven |, byggd 1946 pa Wenn-
bergs Mekaniska Verkstad. Har tidigare anvands av
Klaralvens Flottningsférening for timmerbogsering i
Norsalven.

Flottningsbaten Lusten VI, byggd 1946 pa Wenn-
bergs Mekaniska Verkstad. Har tidigare anvands av
Klaralvens Flottningsforening for bogsering pa Klaral-
ven.

Foreningen skall i kulturhistoriskt intresse bedriva
trafik med fartygen. Allt arbete ombord i fartygen
och i féreningen ar frivilligt och oavlonat.

Angbatssillskapet Polstjarnan
Vaghusgatan 6

652 21

Karlstad

Tfn: 054-219780
E-post: info@polstjarnan.nu

Hemsida: www.polstjarnan.nu
Plusgiro 77 11 14-0

Ansvarig utgivare: Lars Hedenskog.
Redaktionskommitté: Lars Hedenskog, Boris
Wall, Peter Stalhammar och Bertil Haag.
Alla bilder tagna av medlemmar da ej annat
anges.

KALLELSE

Medlemmarna i Angbatssillskapet Polstjirnan

Valkomna

kallas till arsméte i Hamnkaptensbostaden mandagen den
18 mars ki 18.00.

Styrelsen

KALLELSE =

Aktiedgarna i Angbatsaktiebolaget Polstjirnan

Valkomna

kallas till arsstamma i Hamnkaptensbostaden torsdagen den
4 april kl 18.00

Styrelsen
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