SPANTRUTAN
VARMLANDS SJOFARTSGILLE
Sartryck, Polstjarnan
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Leveransfoto taget vid Motala Verkstad.Samtliga bilder i artikeln kommer fran féreningen Polstjarnans arkiv.

S/S Polstjarnan

PER LINDEN / PETER HERTTING

var serie artiklar om kulturmirkta fartyg atervinder vi till

Katlstad, hemmahamn £6r S/S Polstjarnan. Hon byggdes

1929 pa Lindholmens varv och Motala mekaniska verkstad
som tjinstefartyg for Vinerns Seglationsstyrelse, dir hon
tjanstgjorde till 1983, da hon sildes till Stockholm. 1984 kdptes
hon av Angbatssillskapet Polstjirnan och aterbordades till

Vinern.

VANERNS SEGLATIONSSTYRELSE

Forst nagra ord om Vinerns Seglationsstyrelse och bakgrunden
till att den bildades. Sj6farten pa Vinern har anor frin forntiden,
men om dldre tiders sjofart vet man inte s mycket. Det gods
som pa 1500- och 1600talen dominerade pa Vinern var timmer
och jirn. Gustaf Wasa var en stor gynnare av Vinersjofarten, da
framfor allt jirnexporten var inkomstbringande for staten. Vid
denna tid bérjade man ocksa ta fram enklare sjokort och
farledsbeskrivningar. Sjomitningarna intensifierades pa 1700-talet

men olycksfrekvensen inom Vinersjéfarten var mycket hég. Detta
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ledde till 6kade krav pd en gemensam organisation for sjosikerhet
i Vinern. Hydrografen Petter Johan Warberg presenterade 1797

i Vinersborg ett forslag pa en sidan organisation for redare,
képmin och andra som var intresserade av siker sjofart pa
Vinern. 1799 samlades representanter for stiderna runt Vinern
och sjofarten 1 Kristinehamn och Vinerns Seglationsstyrelse
bildades den 14 mars. Warberg blev seglationsstyrelsens forsta
chef. Seglationsstyrelsen hade Amal som bas. Lotsbefilhavaren
pa Vinern lydde direkt under seglationsstyrelsen. Han svarade f6r
sjosidkerheten, farlederna, utprickningen och lotsningen pa
Vinern. Han var férman for lotsar, fyrpersonal och 6vrig
personal. Sjéfartsverket tog 2003 6ver ansvaret for lotsvverksam-
heten och 2004 ansvaret for prickar och fyrar. Dirmed upphérde
seglationsstyrelsen och Vinern blev ett sjotrafikomride inom

sjofartsverket.

Vinerns Seglationsstyrelse har genom alla ar haft ett stort
antal tjanstefartyg. Fyra av dem har hetat Po/szjdrnan eller heter

Polstigrnan. Den forsta byggdes pd Motala verkstad 1863, ett
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Sjosattning av skrovet vid Lindholmens varv 1929.

angfartyg med segel pa tva master. Hon var i tjinst till 1889 och
ersattes 1890 av nista Polstjarnan, som var byggd pa Goteborgs
Mekaniska Verkstad. Aven hon var riggad med segel. Om henne
sdgs det att hon sikerligen varit det vackraste fartyg som seglat pa
Vinern vitmalat med gron botten. Den andra Po/stidgrnan visade
sig med aren for liten f6r de allt tyngre arbetsuppgifterna och hon
sdldes 1929 till en privatperson. Samma ar levererades den tredje
Polstigrnan, “vart fartyg”. Den fjirde Polstjgrnan it byggd 1978
pa Asi-verken i Amal for sjéfartsverkets rikning som Faros.

Hon koptes 1983 av seglationsstyrelsen.

TEKNISK BESKRIVNING AV POLSTJARNAN III VID
LEVERANSEN

Det var alltsa kravet pa ett kraftigare fartyg, som ledde till
bestillningen av den tredje Polstjarnan. Sjomirken och lysbojar
hade med dren blivit stérre och mer otympliga att hantera. Det
nya fartyget bestilldes hos Aktiebolaget Lindholmen Motala
1928. Det finns bevarat en mycket detaljerad specifikation Gver
bestillningen. Skrovet byggdes pa Lindholmens varv i Géteborg,
varpa det bogserades till Motala, dir fartyget firdigstilldes. och
levererades 20 oktober 1929. Fartyget kostade 167 000 kr.

Polstjarnan hade ursprungligen en lingd 6ver allt om 27,2 meter

ling, mallad bredd om 5,8 och mallat djupgiaende om 3,0 meter.
Hon har en rak forstiv ned till vattenlinjen och dirunder en
uppskuren stiv for isbrytning. Akterstiaven ir av kryssartyp. Stalet
i skrovet anges till Siemens martinstél av “utlindsk tillverkning”.
Skrovet dr nitat och tvirskeppsspantat med en spantdistans om
580 mm med dicksbalkar pa varje huvudspant. Det dr isforstirkt.
Rodret ir i stalgjutgods. Skrovet dr uppdelat med fyra vattentita
skott.

Huvuddicket ér till strsta delen i drevad och beckad oregon
pine. Kommandobryggan dr 6ppen med front och sidor i teak
Trappan mellan huvuddick och kommandobryggan dr i teak med
ledstang och trappskenor i missing. Nir det giller materialval till
do6rrar och trappor har man valt mer teak och missing akteréver
medan det ir fur och galvat jirn foréver. Over akterdick,
fordickets forliga del och expeditionshytten finns det soltilt.
Lastrummet nds genom en lucka férkant pa dickshuset. Under
dick finns férradsrum pa bada sidorna. I lastrummet finns en
farskvattentank om 700 liter. Lastrumsdurken och lastrumsluckan
ari 50 mm trd med dubbla presenningar pa luckan. I f61r- och
akterskarpen, inne vid kélen och i kolboxarna lades cement for att
underlitta drineringen av vatten. Vattencisternen i lastrummet,

i piktankarna och fartygets botten har cementslammats for att



forhindra rost. Skrovet malades utvindigt ovan vattenlinjen

forst med blymonja, direfter tva ganger med ytfirg, svart for
bordliggning och brunt for dickshus. Polstjarnan var riggad med
férmast med stag, vant, vevlingar och en bom f6r 3,5 tons lyft

samt en aktermast.

I specifikationen for bestillningen angavs att “inredningen
skulle géras enkel men smakfull av malad furu, dir ¢j annorlunda
var specificerat, lds, gangjirn, beslag, lampor, ljusstakar, krokar etc
av missing”. Det blev dock en viss skillnad mellan inredningen
akteréver och féréver. I den aktre inredningen blev det stoppade
mobler i polerad mahogny och i expeditionshytten bonad eller
rokt ek. Lotsbefilhavarens hytt hade mébler i polerad mahogny,
en stor stoppad soffa och mattor pa golvet. I hytterna for
styrman och maskinist blev det mébler i bonad eller rékt ek och
soffor med fasta bottnar och 16sa madrasser. Kockhytten var
inredd med soffa, dir ryggstodet kunde fillas upp sa att det blev
en tvamanshytt. Skansen var inredd f6r fyra personer och mer
spartansk med under- och 6verkojer i galvat jirn samt biankar
och bord av furu. Kéket var utrustat med en Bolinderspis for
koleldning med slingerricken och kopparcistern foér varmvatten,
diskbink i zink med emaljerad diskho. For firskvatten fanns det
en klaffpump som s6g vatten fran firskvattentanken i lastrummet
Spisen var sa placerad att dess skorsten kunde dras upp genom

den stora skorstenen.

Reservbelysningen bestod av en blandning av el och fotogen-
belysning, I specifikationen av reservbelysning ingér dven 1 st.

spottlida i vardera av bostadsrummen.

Sidventilerna under dick dr 6ppningsbara och férsedda med
stormluckor. For virmen ombord hade man en virmeledning i
inredningen som matades med lagtrycksianga. For spolning av
toaletter och koksvask anvindes sjévatten fran en spoltank pa

bétdick och sedan fick gravattnet ga direkt 6verbord.

Ventilationen till maskin och pannrum ér tva luftrér férsedda
med lufrérshuvar som kan tas bort under vintertid och sittas igen
med platlock. I BB ventilations rér finns det en manuell askhiss
installerad s att man pé ett enkelt kunde ta upp askan frin
pannan till dick f6r vidare transport. Ventilation av inredningen

skedde pa sedvanligt sitt.

Kommunikationssystemen ombord dr maskintelegraf fran
bryggan med svarstelegraf i maskinrummet. Telegrafledningarna
ligger skyddade i trummor och med block i missing, Telegrafen
hade bade elektrisk- och fotogenbelysning. Talror gar fran
bryggan till maskin och till expeditionshytten. Talréren dr
forsedda med missingsmunstycken med fornicklade visselpipor
pé bryggan, i maskinrummet och i expeditionshytten. Ett mycket
enkelt och vilfungerande system. En ropare och ett still med
signalflaggor var fér extern kommunikation. Dicksmaskineriet
ar en dngvinsch med en lyftkraft pa 2 ton i enkel part férsedd
med forhalningsnockar pa bida sidor samt kabelskivor for

ankarkdtting.
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Styrinrittningen var arrangerad fér handstyrning och placerad
f6r om maskinkappen pa batdick. Ratten var i metall med en
diameter pa ca 1 meter och férsedd med pockenholzspakar.
Styrledningen var kitting och leddes till roderkvatranten 6ver
ett antal brytrullar. Som reserv fanns det en reservroderpinne
som kunde kopplas direkt pa hjirtstocken och med tillhérande
rodertaljor kopplade s att man kunde mandvrera om
styrinrittningen fallerade. En roderstoppare var ocksa monterad

for att hindra rodret att gd utanfér maxutslag;

Fartyget var forsett med tva bogankare. Ett patentankare pa
250 kg och ett stockankare pa 300 kg inklusive stock. I tilligg
hade man ett strémankare pa 75 kg. Ankarkittingen en 19 mm
stolpkatting pa totalt 175 m. Fértojningsgods och kastlinor efter
behow.

Det var tva batar placerade pa batdick. Baten pa styrbord,
en godkind livbat f6r 10 man férsedd med en 3 hkr ”Penta”
utombordsmotor. Baten pa babords sida, en jolle som litt kunde
lyftas av tva man. Livbiltslador var placerade pa batdicket akter

om bitarna.

Fartyget hade en ganska normal utrustning fér navigation och
navigationsljus. Nakterhus pa teakstativ var placerade pa férkant
kommandobryggan och pa expeditionshyttens tak forsedda
med bade elektrisk- och fotogenbelysning, Skeppsur placerades
i epeditionshytten och i maskinrummet. Termometer och
barometer placerades i expeditionshytten som i mingt och mycket

fungerade som befdlhavarens arbetsrum.

Fartyget férde topp, sido- och akterlanternor i koppar med
elektriskt ljus och fotogen i reserv. Ankarlanterna endast med
fotogenbelysning. I Gvrigt var man férsedd med djuplod och
handlod. En sliplogg och skiddlogg med lina, rulle och 2 stycken
glas for tidtagning fanns f6r bestimning av fart och distans.

En skeppsklocka med fartygsnamn, nationsflagga samt ett

namnstandert V.S.S. (Vinerns Seglations Styrelse)

Noterbart dr brandslickningsutrustningen pa dick: 4 vatten-
pytsar av teak med stillning samt 4 galvade hinkar om 10 liter
vardera samt 2 flyttbara eldslickningsapparater (lagenliga).
Elektriska anliggningen var inte si omfattande. Det var
elektrisk belysning i hela inredningen och maskinrummet samt
dicksbelysning. Vidare en stralkastare pa forliga dickshuset
som kunde dirigeras fran dick och kommandobrygga. Det var
en kolvangmaskindriven generator som generade strommen till
anliggningen som var ett 24 volt likstréms system. Sa kommer vi
till det viktigaste, det fanns dven en ringledning fran salongen och
expeditionshytten till kbket dér det dven fanns en nummertavla

som indikerade varifrin signalen kommer ifran.

BOGSERING GOTEBORG - MOTALA

Som tidigare nimnts si byggdes och sjosattes skrovet pa
Lindholmens varv i G6teborg varefter man bogserade detta till
Motala verkstad genom Géta Kanal till Motala f6r fardig-

utrustning,
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General Arrangment ritning pa Polstjarnan utford pa AB Lindholmen-Motalas ritkontor, daterad 11 februari 1929.

Hur mycket som gjorts firdigt pa Lindholmen har vi inte fatt
klarheti. Det dr fullt méjligt att f6rliga dackshuset och stora
delar av huvuddick firdigstilldes innan bogseringen till Motala
pabérjades for att sikerstilla en viss sjovirdighet. Med tanke
pé akterskeppets form var propellerhylsan monterad men inte
propelleraxeln insatt och halet i akterstiven var titat. Om rodret

var monterat var detta ldst i mittlige.

MASKININSTALLATIONEN

Hela maskin installationen skedde pa Motala Verkstad som dven
tillverkade huvudkomponenterna f6r framdriftsmaskineriet.
Specifikationen f6r maskineriet 4r klart definierad.
” Angmaskinen skall vara direkt verkande pa en propeller
enligt kompoundsystemet med strilkondensor samt med
tvenne vertikala cylindrar, bultade pa babords sida med blanka

smidesjarnkolonner till lagerramen och pa babords sida medelst

gjutna gejdbockar. Vevarna skola anordnas i 90 graders vinkel.
Pumparna bultade till geidbockarnas baksida, drivas medelst
balanser, kopplade till endera cylinderns tvirstycke. Maskinen
konstrueras for ett angtryck av 9,5 kg per kvem., och skall vid 160
varv per minut och ca. 50 % fyllning i H.T.- cylindern utveckla
minst 170 indikerade hidstkrafter samt vid forcering minst 200

histkrafter.”

For att klara av dessa krav installerades en tva cylindrig
kompound angmaskin med f6ljande data:
H.T. (hogtrycks cylinder)
L.T. (agtrycks cylinder)
Slaglingd

280 mm diameter
580 mm diameter
420 mm

Kompoundsystem innebir att angan expanderar genom
maskinen sd att Angan strommar in i hégtrycks cylinder for att
sedan expandera i ldgtrycks cylinder och kondensera i kondensorn

med undertryck och kyls i detta fall i en strikondensor som kyler
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POLST 4 RNAN

Polstjarnan i Karlstads inre hamn i samband med Pramkanalens 100-ars jubileum 1938. Byggnaden i bakgrunden &r den gamla jarnvagen

angan genom att spruta in vatten. Vattnet tas direkt fran sjon
med sjilvtryck. Da Polstjarnan dr bygged f6r operation i Vinern
med s6tvatten fungerar stralkondensorn bra men dr begrinsande
nir man nir man opererar i salthaltigt vatten. Ostersjén kan man

klara men inte att ga pa Vistkusten dir salthalten dr hogre.

Det dr ett slidskap pa forkant f6r H.T. cylindern och ett slidskdp
pa akterkant for L.T. cylindern férbundna med varandra med
ett angror (angreciever). Slidsystemet dr kopplat till vevaxeln
och styr hur angan foérdelas till cylindrarna. Sliden till H.'T. 4r
en tryckavlastad planslid f6r att forhindra att sliden laser vid
manovrering. Plansliden till I.T. har en annan konstruktion da
det ldga trycket gor att den inte behéver vara tryckavlastad. All
mandvrering av maskinen sker manuellt och klaras med en man.
Skall man sl back sa méste maskinen stoppas och aterstartas
sd att maskinen gar motsatt hall genom dndring av slidsystemet
som styr dngan och padragsventilen. Farten regleras med en

padragsventil som sitter vid manéverplatsen. P4 dangmaskinen

finns pahingda pumpar som drivs genom ett balansarms
arrangemang kopplad till tvirstycket pa LT cylindern. Kopplade
pumpar ér luft-, matare-, och linspumpar. Alla storre lager och
gejdrar har automatsmérjning och i 6vrigt anvinds smérjning

med vekkoppat.

Axelledningen dr uppdelad i tre delar. Fran akter propelleraxeln,
mellanaxel med stédlager, kort axel med en axelgenomging i
maskinrumskottet spant 11, stédlager och trycklager fram till
anslutning till angmaskinen. Axlarna dr smidda med smidda
kopplingar.

Propellern dr en fyrbladig fast stalpropeller som sitter pa
propelleraxeln med kona, kil samt mutter och ansluter till en
Cedervallsbox som axeltitning mot en muff pa propellerhylsan.
Axeln ligger lagrad 1 en gjuten propellerhylsa i stil med tackjirns
foder f6r och akter. Hylsan dr fylld med olja f6r smérjning och
har en packbox som titning i hylsskottet spant 5.

Angpannan ir en skotsk sjédngpanna med tvé korrugerade



Polstjarnan i Amals hamn

FORTSATT TEKNISK UTVECKLING

Polstidrnan har under dren hos seglationsstyrelsen genomgatt ett

eldrér med flamugnar och atergaende tuber med en total eldyta
pa 56 kvm. Pannan ir nitad och manteln 4r i en plat av Siemens
Martinstil. Panndiametern ir 2670 mm utvindig diameter och

med en lingd av 2570 mm utvindigt matt.

I tilligg till de pahdingda pumparna finns det en angdriven
matarvattenpump och en liknande dngdriven brand-, lins- och
spolpump.

Maskininstallationen frin 1929 ir i stort oférindrad fram ll
idag. Vissa tekniska forbittringar har gjorts i samband med
de férindringar som skett under 4rens lopp orsakad av nya
sikerhets- och arbetsmiljckrav. 1951 lades elsystemet om frin
24 volt likstrom till 110 volt. I samband med ombyggnaden
1960 installerades en ny hjilpmaskin och 1966 s blev det
220/380 volts vixelstrém i samband med att man gick 6ver till
oljecldning. Oljeeldningen har nu tagits bort och man har dtergtt
till koleldning. Den ursprungliga kittingstyrningen 4r sedan 1960

ersatt av en hydraulisk styrmaskin.

antal ombyggnader och moderniseringar. De viktigaste nimns
hir. 1947 gjordes den forsta stora forbittringen av fartyget. Den
6ppna kommandobryggan byggdes in och férsdgs med
bryggvingar. 1950 bestilldes ett modernt ekolod. 1956
installerades radiotelefon och 1959 radar. 1960 genomférdes en
stor ombyggnad pd Karlstads varv. Polstjiarnan forlingdes med 3
meter och dickshuset breddades. Pa sa sitt fick man utrymme for
bittre bostidder under dick och en miss pa huvuddick. En
modern hjilpmaskin installerades och den ursprungliga
kattingstyrningen ersattes med en hydraulisk styrmaskin. 1966

byttes koleldningen ut mot oljeeldning,

NYTTJANDE FOR SEGLATIONSSTYRELSEN

Polstidrnan anvindes alltsi som inspektions- och arbetsfartyg.
Man inspekterade fyrar och man satte ut och tog in sjomarken.
Hon anvindes ocksa i samband med att man byggde fyrar som

ersittning for lysbojar eller utférde andra reparationer. 1956



Ytterligare en bild fran Amals hamn &r 1951.

var hon med nir fyren Skoghall Svarskir ersatte en lysboj. 1977
anvindes hon som arbetsfartyg, nir fyren Lemongrundet i Lurd
skirgard aterstilldes efter pasegling och 1978 kom turen till fyren

Pilgrunden i samma skirgird, som ocksd den paseglats.

Det har funnits manga starka profiler kring seglationsstyrelsen
och Polstjgrnan. Den mest kiinde och betydelsefulle under “vir”
Polstjarnans tid var Sten Olof Fagerlund, lotsbefilhavare under
aren 1945 — 1974, aktad och respekterad kring hela Vinern. Han
var en drivande kraft f6r bl.a. moderniseringen av sjosikerheten i

Vinerns farleder. Han eftertriddes av Lasse Eléhn.

1983 ersattes Polstidgrnan av Faros, som blev seglationsstyrelsens
fiarde Polstjarnan. ”Vir” Polstidrnan sildes da till Ernst Norrthon
AB i Stockholm. Hon fick d4 namnet Nordstidgrnan.

Képarens forvintningar pa forvirvet infriades uppenbarligen
inte. 1984 bildades Angbatssillskapet Polstjirnan, som képte
fartyget och tog det tillbaks till Vinern..

OMBYGGNADER

Under aren har Po/stjarnan gradvis moderniserats utéver
det drliga underhallet som fartyget fick under sin tid i
seglationsstyrelsen. Polszjirnan levererades med en standard som
var vanligt vid denna tid. For fartyg i Polstjdrnans stotlek och som
inte var tinkt for drift under storre delen av vinterhalvaret var en
Oppen brygga inte ovanlig. Navigationsutrustningen var enkel,
nakterhus med kompass, handstyrning samt kommunikation med
maskin via talrér och maskintelegraf. Kallt var det men man hade

god 6verblick och man klidde sig efter vidret. Man

8

Tekniken gick framat dven pa den tiden. 1951 lade man om
elsystemet fran 24V likstrém till 110 V och moderniserade
dven en del av inredningen. Till det I6pandes underhall horde
ocksa besiktningar av fartyget som bottenbesiktningar och
axeldragningar. Bada dessa besiktningar krivde torrsittning av
fartyget men var dessa gjordes har vi inte lyckats fa fram. Det
fanns ju flera moéjligheter att ta upp fartyget pa flera platser i
Vinern fran Sjotorp i séder till Karlstad Varv i norr. Det mesta
av storre underhall gjordes under vinteruppehallet. Det noteras
att man bytte tuber i pannan under uppehallet 1956 och under
samma ar installerades radiotelefoni. Under dessa uppehall
planerades och férbereddes ocksé storre arbeten infor den
kommande sisongen dér Po/stjarnan skulle delta. 1956 anvindes
till exempel fartyget i samband med byggandet av den bottenfasta

fyren Skoghall som ersittning f6r en lysboj.

1959 installerades radar pd bryggan. Med allt mer utrustning
installerad pa bryggan och krav pé bittre utrustning och
arbetsmiljo insdg man att det behovdes antigen ett nytt fartyg
eller en omfattande ombyggnad av fartyget. Lotsbefdlhavaren
Olle Fagerlund undersokte och fick en offert pa ett fartyg frin
Karlstad Varv, ett ndgot storre fartyg med en lingd pa 31 m
och férsedd med en NOHAB dieselmotor. Offerten var pa
ca.1.2 miljon kr beroende pa utrustning men man tittade dven
pé kostnaderna for en ombyggnad. Styrelsen tyckte att det blev
for dyrt med ett nytt fartyg och beslutade att man skulle ga
t6r en ombyggnad av Polstiarnan. Projektet f6r ombyggnaden
med konstruktionsritningar hanterades av Géteborgs Skepps-

byggnadsbyra, Lennart Axelsson, konsulterande ingenjérsfirma
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med Karlstad Varv att utféra ombyggnaden. Man beslutade att
forlinga fartyget for att kunna ta ombord och hantera de allt
storre lysbojar och sjomarken som blivit aktuella. Dessutom ville

man forbittra inredningen férut med flera hytter under dick,

OMBYGGNADENPA KARLSTADS VARV 1960.
Forlingningen skulle gbras sd att man tog upp fartyget pa

slipen delade pa fartyget och drog det isir 5 spantdistanter (5 x
580 mm= 2900 mm). Detta var méjligt da man tog upp fartyget
pa slipen liggande pa kopplade vagnar som sedan kopplades isir
och si drog man i férskeppet sd att man fick 2900 mm mellan
for- och akterskepp. Delningen skedde mellan spant 20 och

21 och sedan fyllde man pa med nya bottenstockar, spant och
bordldggning. Man var noga med att inte svetsa pldtarna ovan
vattenlinjen utan dessa nitades for att fa samma utseende som
fartygssidorna i 6vrigt. Nya tankar arrangerades i dubbla botten
féréver. Man beholl trimtanken men byggde en ny ballast tank
pa 9.5 m® mellan spant 30 och 36, en kofferdam mot den nya
firskvattentanken pa 8.1 m>. Maskinrumsskottet stod fast medan
frimre lastrumsskottet flyttades ett spant féréver. Inredningen
forover byggdes om med nya hytter och den tidigare missen
byggdes om till toalett och duschrum f6r manskapet med
nedgang frin dick genom den f6rliga kappen. Inredningen akter
under dick gjordes om sa att en del av den tidigare salongen akter
nu blev lotsbefilhavarens hytt. Lotsinspektérens hytt placerades

om babord. Vidare sa inrittades en gemensam salong for dessa

Ovan: Upptagning av isboj pa Tuvagrundet vintern 1942.
Nedan: Polstjdrnan vid Palgrundens fyr.
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tvd herrar om styrbord och sd dr arrangemanget dven idag;
Inredningen i expeditionshytten pa 6vre dick gjordes om sa att
den fick en entré genom en tambur som ocksé hade nedgang till

inredningen akter.

Fronten pa déickshuset flyttades fram 7 spant (lika med 4 060
mm) samt breddades ut till lingskeppsskotten f6r kolboxarna
samt trappades av till tidigare bredd vid spant 20A, vilket gav ett
storre kok med en anslutande manskapsmiss pa viderdick samt
en nedgang till inredning féréver. Man tog en del av lastrummet

for passagen in till inredningen foréver.

Styrhytten férlingdes i linje med didckshusfronten d.vis.
4060 mm med tillh6érande bryggvingar. Nu fick man bittre
plats f6r den modernare navigations och kommunikations-
utrustningen. Varmt och kallt vatten installerades i samtliga
hytter och duschrum. All triinredning under dick byggdes ny.
En modern hjilpmaskin med dieseldrift kopplad till en generator
installerades i maskinrummet om styrbord och ersatte den
angdrivna hjilpmaskinen som sattes iland. Den ursprungliga
kittingstyrningen ersattes med en hydraulisk styrmaskin.
Den gamla koleldade spisen behélls och kdksarrangemanget
modifierades. Maskinrumsinstallationen behélls i stort
som tidigare med vissa dndringar av ballastsystemet och
elinstallationen uppdaterades. Det var ocksd nu som man efter

allt nytt skrovarbete bytte firg pa fartyget fran svart till vitt pa
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fartygssidorna och frin brunt till vitt pa didckshussidorna (en bra

tidsmarkér ndr man skall dldersbestimma bilder pa fartyget). Man

var klar med ombyggnaden som vi antar tidigt varen 1960.

Trots den mycket omfattande ombyggnaden pa Karlstad Varv

sd insdg man snart att fartyget inte uppfyllde de krav man hade pa

tjanstefartyget. Ett var ekonomi. Olja var vid den tiden billigare

an kol och dessutom littare att hantera och darfor beslutades

att man skulle byta koleldningen till olja. For att klara det sa

behovdes det dven att man gick 6ver till 220/380 V vaxelstrom

vilket dven hade andra fordelar nir det gillde elektrisk utrustning

ombord. Redan tidigt pd aret 1966 hade fartyget legat pa Amals

varv fran 10 januari — 20 april f6r besiktning och reparationer av

omfattande roderskador man fitt frin gang i is. Man fick da byta

bide roder och hjirtstock.

Byte till oljeeldning och elinstallation gjordes i GSteborg

och gissningsvis da pa Gotenius Varv mellan den 25 maj

och 8 juli 1966. Man gjorde da, férutom ny elinstallationen,

omfattande plitarbeten dd man byggde in bunkertankar pa 6

m3 i vardera kolboxen i maskin. Man tog bort luckor och raster

for koleldningen och installerade automatiska oljebrinnare

med tillhérande rérsystem. Nér man nu hade byt dll 220/380

V vixelstrém passade man pa att uppgradera koket med

elspis, kylskdp, virmeelement i inredning och installation av en

hydroforanliggning m.m.



Redan éret darpa 1967 var det dags f6r nya stora underhalls-

arbeten dd man férnyade tridicket pa férdick ovan inredningen
men dven delar av brygedick, installerade ny tyfon med reserv

samt installerade ny livbéat babord.

ANBATSSALLSKAPET POLSTJARNAN.

Sa atervinder vi till 1983. Pa varen detta 4r meddelade Vinerns
Seglationsstyrelse att den avsdg att silja Pols#iarnan. En ny
Polstiirnan (nr 4), den tidigare Faros ink6pt fran Sjofartsverket
hade da levererats. Hos Ake Sallnis och Hakan Rutgersson
vicktes da fragan om det skulle gé att bevara Polstjarnan i
hennes hemmafarvatten, Vinern. Ndgra intresserade personer
samlades till ett mote, dir saken diskuterades féreningsbildning,
finansiering och annat. En interimsférening bildades. Fyra
foretridare for foreningen dkte till Amal, dir man besiktigade
fartyget och tog upp férhandlingar med seglationsstyrelsen,
som lovade att 6verldta henne f6r 200 000 kr. Finansieringen
var forberedd genom att man samlat in foérbindelser fran
intresserade om 240 000 kr. I september kom plétsligt ett besked
om att seglationsstyrelsen sélt Polstjarnan till AB Ernst Norton
i Stockholm. Han hade bjudit 6ver med mer dn 100 000 kr.
Fartyget seglade ivig bemannat genom skeppsmaklaren Henry
Johanssons, Sjotorp, férsorg, Norton dépte om fartyget till
Nordstigrnan. Han skulle anvinda fartyget som ndjesbit for sig

sjalv med hjalp av angbétsentusiaster i Stockholm, ett projekt som

visade sig svart att realisera.

Viren 1984 meddelade Henry Johansson Ake Sallnis att
Nordstigrnan var tll salu f6r 500 000 kr. Féreningen tyckte
att priset var for hogt. Férhandlingar inleddes genom Henry
Johansson. Det slutade med att féreningen skulle kopa fartyget
61 400 000 kr. Fragan var nu hur képet skulle finansieras. Forst
vinde sig foreningen till Wermlandsbanken med forfrigan om lan
mot sikerhet i inteckningar i fartyget. Banken sa nej. Da gick man
till Karlstads kommun, som ju brukar stétta foreningslivet. Aven
dir fick man nej. Finansieringsfrigan riddades slutligen av Mans
Nerman, som var Wermlandsbankens ordférande. Han hade hort
talas om planerna £6r Polstiarnan och trafik pa Vinern och gillade

idén. Banken stéllde nu upp.

Nu var férvirvet klart och Polstiirnan skulle himtas hem av
en behorig besittning. Man hade tre féreningsmedlemmar som
var sj0kaptener, men man saknade behoérig dngmaskinchef. En
extern chief anlitades och man kunde ménstra en besittning om
nio man, dartill tre passagerare. Hakan Rutgersson var skeppare,
Alke Sallnis forste styrman, Bengt Ledin andre styrman, Ake
Larsson chief, Lars Ove Wall och Ronald Himeus maskinister,
Jan Malmgren matros Boris Wall hokare och jungman samt Soren
Gustafsson kockjungman. Bodil Jonsson, Olle Johansson och

Marcus Wall var med som passagerare.

Mandagen den 7 maj begav sig besittningen till Stockholm,

11



dir Polstiarnan lag vid Nybrokajen med namnet Nordstiirnan.
Siljaren hade utlovat att fartyget skulle vara sjoklart, men sa var
inte fallet. Vil om bord startade ett intensivt stidjobb. Sot och
trafikdamm fanns i stora lager 6verallt efter vinterns kajliggande
i storstaden. Firg och fernissa hingde i flagor. Med ett 30-tal
arbetsvilliga hinder tvittades Polstjarnan fram ur vinteridet.
Men det skulle visa sig att det inte bara var fraga om att vaska
rent och fi upp angtrycket. Strejkande vattenpumpar, lickande
angror etc. etc. provade besittningens humor gang efter annan.
Det var fel pa stromforsorjningen och kylvattensystemet. Nir
hjalpmaskinen skulle startas exploderade oljefiltret, eftersom

en Gverstromningsventil i smorjoljesystemet var felmonterad.
Angpannan lickte i manluckor och de fick packas om. Det
vaskades, torkades, skruvades och titades och for andra gingen
var det klart att eldas pa. Drygt ett och ett halvt dygn efter att
fartyget tagits 6ver var det klart for avfiard. Onsdagen den 9

maj var det klart och man avseglade via Hammarbyhamnen till
Milaren och Sédertilje kanal med Oxel6sund som foérsta hamn.
Man hade i forvig anmalt till Gétakanalbolaget att Polstjdrnan
skulle komma. D6m om besittningens férvaning, nir det kom
ett besked om att det inte fanns vatten i kanalen. Det ordnade
sig dock med vatten i den tortlagda delen av kanalen. Andra
natthamnen blev Séderképing och tredje 1 trakten av Motala.
Tidigt pa 16rdagsmorgonen gick man ut 6ver Vittern och ndgra
timmar senare in i vistgotadelen av kanalen via Katlsborg och
sjon Viken. P4 sondagen passerades de sista slussarna i Sjtorp
och Polstiarnan var dter i hemmavattnen, ett blatt vinerhav. Efter
ndgra timmars gang dok S66tj6jans vita fyrtorn upp i fjirran mot
den varbla himmelen. Med flaggning 6ver topp anlopte Polstjdarnan
yttre hamnen i Karlstad. Den 16 maj bildades Angbitssillskapet

Polstjirnan.

DRIFT AV FARTYGET UNDER ANGBATSSALLSKAPET.
Redan sommaren 1984 bérjade man verksamheten pa
Vinern med dagliga turer runt Javerén men ocksé en resa till
Arvika och en till Mariestad. Man har deltagit i angbatstriffar
i Géteborg, Stockholm och Amal och redan 1985 ordnade
sillskapet en angbatstraff i Katlstads inre hamn med gistande
fartyg frain Goteborg, Stockholm och Hjo. Med Polstjgrnan
kan man inte ta sig ut i saltvatten pa grund av risk for skador
i panna, kondensor- och matarvattensystemet. Verksamheten
har genom aren huvudsakligen bestatt i charter och turer for
allméinheten. Polstjarnan har vad man kallar en sikerhetsbesittning,
en minimibemanning, Den utgérs av en befilhavare, en
maskinchef, tvi man pd dick och en eldare. Befilhavaren ska ha
ldgst behorighet V. Maskinchefen ska ha en sirskild behorighet
for traditionsfartyg. Dicksmanskapet behéver ingen sirskild
behorighet, didremot eldaren eftersom han ska kunna ta ansvaret
for maskinftummet om chiefen, som ar slickledare vid brand,
maste rycka ut. Utdver minimibemanningen krivs det sedan

ytterligare besittning for byssa och servering, I fartomradet
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innanfor Sitterholmarna far Polstjarnan ha 90 passagerare och
besittning. Det ir inte sd gott om befilhavare. Diaremot har man
tre behoriga maskinchefer. Svarigheten ér att hitta fler yngre som
vill utbilda sig eller har kvalifikationer och vill tjainstgéra som
besittningsmedlemmar. Infér varje sdsong har besittningarna
sikerhetsévningar for att vara beredda om nédgot skulle intriffa

som paverkar sikerheten ombord.

OMBYGGNADER

Nir Polstidrnan atervinde till Vinern och de nya dgarna sa
beh6ll man oljeeldningen 2-3 sisonger men i mitten av 80-talet
bérjade oljan bli dyrare och med malsittningen for fartyget
att dterga till den ursprungliga standarden bade maskinellt
och inredningsmissigt bestimde man sig darfor att aterga
till koleldning. Man tog bort brinnoljetankarna, terstillde
kolboxarna samt byggde nya eldstadsluckor, dragluckor samt
eldstadsinredning och med flamugn i pannan. Kol kunde man
képa fran det beredskapslager som dgdes av Stockholms Angkol
eller Swecox till vettiga priser.

Traddcket pa forddck befanns vara i sa daligt skick att det
behévde bytas. Dicket hade lickt och inredningen skadats
jobbet.

For att fa passagerarcertifikat for fartyget sa har en
komplettering av livriddningsutrustning skett vilket i stort dr

uppblasbara livflottar samt flytvistar baserat pa det fartomradet,



EKONOMI.

Med tanke pa de speciella férhéllanden som ridde under det
forsta verksamhetsaret 1984 lyckades man dnda bra. Man gjorde
ett 60-tal kryssningar och inklusive forsiljning ombord, samt
medlemsavgifter seglade man ihop nistan 150.000 kr. Férutom
turerna fran Karlstad runt Javeron, en tur pa cirka 3 timmar
gjordes en resa till Glafsfjorden och Arvika samt en resa till
Mariestad. Befalsfragan liksom 6vrig bemanning ombord
klarades genom frivilliga insatser frin sillskapets medlemmar.
Verksamheten under 1984 gav ett netto pa cirka 15 000 kr.

Det ursprungliga lanet i Wermlandsbanken blev nedamorterat
med 300 000 kr, vilket innebar att rintekostnaderna blev
betydligt mindre. Nar Po/stjarnan den 17 november 1984,
enligt de ursprungliga organisationsplanerna, saldes till
Angbitsaktiebolaget Polstjirnan w.b., forbittrades den
ekonomiska situationen ytterligare for Angbatssillskapet.
Samtidigt inkopte Sallskapet 1.800 aktier i bolaget for att sikra
aktiemajoriteten. Storsta aktiedgare i Angbatsaktiebolaget

Polstjdrnan efter Angbfitsséi]lskapet ar Karlstad Kommun.

EKONOMI I NULAGET.

2020 dr ett udda ér. All seglation har varit instilld och
Polstigrnan har inte seglat in en krona. P4 utgiftssidan finns
didremot hela tiden fasta kostnader. Under 2019, som var ett
ganska normalt ar, inbringade seglationen ungefir 160 000 kr,
mer pa charter in turer for allminheten. S& linge Polstjdrnan
gar inom det beskrivna fartomradet ticker biljettintikterna
driftskostnaderna. En chartertur pa tva timmar kostar 7 000
kr, ddrefter 3 000 kr for varje ytterligare timme. Det innebir
att en tur frin Karlstad runt Javeron och tillbaka kostar 10 000
kr. Ut6ver intdkter fran seglationen har angbatssillskapet
medlemsavgifter om ungefir 50 000 kr och ett arligt
kulturbidrag fran Karlstads kommun om 15 000 kr. Sillskapet
far ocksa annat stod genom bra rabatter vid ink6p och en del
donationer fran enskilda. Under 2020 fick sillskapet del av de
sdrskilda bidrag som i ar delats ut som f6ljd av coronan om
75 000 kr. For enskilda reparationsprojekt kan bidrag s6kas
fran institutioner som Riksantikvarieimbetet och Statens
sjChistoriska muséer. Storst pa den arliga kostnadssidan ér
forsikringar, upp emot 50 000 kr. Kol gar 4t f6r ungefir
25 00 kr. Polstjdgrnan behover inom nirmaste aret byta ut
néagra bottenplitar och samtidigt bldstra och mala botten
vilket innebir en resa till varv for dockning av fartyget och
varvsfolk att utféra reparationen. Detta skulle ha finansierats
genom Overskott pa seglationen 2020 si man maste nu stka

finansiering pa annat sitt.

FRAMTIDEN
Det dr svirt att sia om framtiden, sdrskilt som ingen vet hur
linge coronan varar. Under normala forhéllanden dr det inte

nédgra problem med att hilla medlemstalet i angbatssillskapet

s /

Kontroll av propelleraxein.

Tant var det har!
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uppe. Medlemmar kommer och gir si linge Polstjarnan ir i trafik.
Det idr svirare med besittningarna, sirskilt pa befédlssidan. Rent
allmint kan sigas att de som utgdr besittning blir allt dldre. En
skeppate och en maskinchef behéver en viss érlig sj6tid, 30 dagar,
for att behalla behorigheten. En chief har mer sjotid ombord

per koérning dn skepparen. Polstiarnan kan darfor littare tillgodose
hans krav pa behérighetstid. Befilhavaren behover fylla pa med
behérighetstid fran andra fartyg, 2020 har inte gett nagon kortid
for befilen. Besittningsfragan ér alltsd storre 4n medlemskapet
Den seglation som nu bedrivs sker i skdrgirden utanfér Karlstad
innanfér Sitterholmarna. Fragan dr dd om trafiken skulle

kunna utvidgas till andra omraden av Vinern. Skulle man gi

pé Kristinehamn ér det fortfarande inom fartomradet, men ddr
skulle biljettintdkterna inte ticka driftskostnaderna. Dir finns
dessutom konkurrensen fran batbussarna i Karlstad. Andra
alternativ kunde vara att ga till andra fartomraden som farvattnen
kring Arvika eller Siffle och inom dessa under kortare perioder
kora trafik med upp till 90 passagerare. Detta skulle inte ga ihop
utan driftsbidrag. Med nuvarande regler for fartomraden dr det
dirfor svart att bedriva nigon annan seglation dn den man nu gor.
I tider utan coronapandemi gir det att fa ekonomibedriva i den
verksamhet som normalt bedrivs. Man kan dock konstatera att
med det minskade antalet aktiva medlemmar i Angbatssilskapet
kan man inte bedriva ett sd intensivt seglationsprogram som
skulle vara 6nskvirt for att fa en bra ekonomi och visa upp
fartyget i drift. Besittningsfragan dr problemet som mdste 16sas
for att 6ka antalet turer.

Det unika med Polstjirnan dr att hon ér ett av Sveriges fa
kvarvarande koleldade dngfartyg som intr dr byggtoch byggt som
passagerarfartyg. Vi hoppas att bemanningsproblemet skall fi en
16sning och att vi far se Polstjarnan stiva ut pi Vinern igen full

med glada och férvintansfulla passagerare i manga dr framéver.
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Ordf. Bo Wadman, kassor Olle Dahlstrom och v. ordf. Peter Stalhammar
forbereder bidragsansokan.










