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Studie visar:
Fa vmdbolag
gar med vinst

HOgt pris for Overetablering

havsbaserad vindkraft
q

» Nyheter Kirnfysikern

Jan Blomgren siger
att de senaste arens ‘

Overetablering inom
vindkraften forsam-
rat vindkraftsbolagens
I6nsamhet, och att fort-
satt etablering riskerar
driva pad utvecklingen ytterli-
gare. Enligt en studie han varit
med och tagit fram gér fa vind-
kraftsbolag i Sverige med vinst.
Till den dagen Aland bestdm-
mer sig for att ppna upp for

’!‘,
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Jan Blomgren.

har Jan Blomgren dar-
for tvd rdd: Granska
vindkraftsbolagets 16n-
samhetskalkyler i mins-
tadetalj—och setill att det
avsitts pengar for rivning
avvindkraftverken.
Vicelantradet Harry Jansson
(C) sédger att landskapsreger-
ingen har exitplaner med i be-
rakningarna.
— Vi ska ha garantier, sdger
han. sidorna 4-5

”Vi behover halla pa vara grinser”

» Nyheter I den tred- —_—
je delen av Alands- (B
tidningens serie om
ungas psykiska ohdl-
sa ger vi barn- och
ungdomspsykiatrins,
Bups, syn pd situa-
tionen. Aven de delar
bilden att ménga unga i dag mar
daligt. Men de sédger ocksa att det
ibland kan finnas orealistiska for-
viantningar p4 Bup och vad och

1,5 miljoner for att
reparera Klintkajen

» Nyheter Klintkajen som i februari
delvis rasade ska nu renoveras for
1,5 miljoner euro. Det blir Eriks-
son bygg som ska utféra renove-
ringen. sidan 8

Ungdomars

P2 psykiska

ohilsa

vilka de ska behandla.
Bups uppdrag &r att
varda dem med all-
varlig psykisk ohélsa.
— Trycket pa oss &ar
fortsatt hogt. Vi be-
hover darfor halla pa
vdra granser sa vi kan
varda dem med allvarlig problema-
tik, sdger Bups avdelningschef Ca-
milla Winberg och klinikchef Chris-
tian ”Snuffe” Johansson. sidan 6

Mariehamns Energi
andrar tariffpriserna

» Nyheter Mariehamns Energi dnd-
rar elpriset frdn den 1 maj. Elavgif-
ten sdnks med 50 procent fér bola-
gets tariffer till 7,37 cent per kWh
exklusive moms. sidan 12

Kritik mot tillaggsbudget fran regeringsblocket

» Nyheter Tage Silander (MSA) rik-
tade kritik mot forslaget i forsta till-
laggsbudgeten om st6d for utbyte av
oljepannor.

- Det 4r sloseri med skattemedel!

Han kritiserade ocksd anvédnd-
ningen av Paf-medel, men konsta-
terade att Moderat samling dnda
stoder regeringsblockets forslag till
tillaggsbudget. sidans

Lars Ingvar Schiitzer till vinster atersag i tisdags den vevaxel han hade sa mycket problem med for 44 ar

sedan. Till hoger star hans gode vén Per Lindén. Foto: Robert Jansson

7.7 meter hatkarlek

_ For 44 ar sedan jobbade Lars Ingvar Schiitzer som
» Reportage ;. cinist pi tankern Itel Odyssey, sedermera Alandia
Lynx. Fram till nyligen hade han inte aning om att fartygets vevaxel star
staty vid Alandsvéigen. I tisdags besékte han konstverket. Den gamlcl
vevaxeln som orsakade honom si mycket bekymmer en gang i tiden.

— Jag anviinde fruktansuvcirt otrevliga ord om den. sidorna1a-15

LEDARE: Skapa ett demensvinligt samhalle sisan2 e DEBATT: Kott dr gott och nyttigt « Varfor tjarasfalt pa Brando? sidormais-1o
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Har aterforenas Lars med

Efter 44 ar ater-
sag pensionerade
maskinisten Lars
Ingvar Schiitzer i
tisdags den vevaxel
han hyser en sadan
hatkarlek till.

- Det var sa myck-
et problem med den,
jag holl pa att slita
ihjal mig.

Men trots det blev
aterseendet Kirt.

Lars Ingvar Schiitzer frdn Karl-
stad monstrade ombord pa Itel
Odyssey, som Alandia Lynx forst
doptes till, ndr hon var mindre
dn ett &r gammal. Lars Ingvar
Schiitzer jobbade vid den hér ti-
den for ett stort japanskt rederi
vid namn Sanko Line.

— Jag hade jobbat fér dem ett
par ar nér jag 1979 blev forste
maskinist pa Itel Odyssey, som
néstan var ny da. Det var lite av
en experimentbat, de provade
en del grejer somidagfinnsialla
bétar men som da var nya. Och
det som &r bra pa ritningen kan
bli ett helvete for den som ska
kora baten.

Lars Ingvar Schiitzer skulle
ocksd snart erfara att det nya
maskineriet bjod pé en hel del
problem. Huvudmaskinen, en
fransk Pielstick PC 4. V12, pa
18.000 histkrafter, maste ofta
stannas och repareras under re-
sorna. Pielstick &r enligt honom
ett namn som far de flesta ma-
skinister att rysa.

Han berdttar om ett olycks-
drabbat men vackert fartyg.

— Det var mycket krangel med
den dar baten — massor med be-
svar. Den var fruktansvard. Sal-
lan fick vi sova tre hela nitter i
rad. Kaptenen var dessutom fran
Osterrike, han var en trevlig gub-
be men med en kapten fran det
osterrikiska inlandet kan man ju
bli misstdnksam, sdger han och
skrattar.

Hatkirlek

Vevaxeln 1ag inne i ett vevhus.

— Det var sd trangt att du nés-
tan fick vara som en liten orm
och slingra dig emellan nir du
arbetade. Det var varmt och
oljigt och besvirligt.

Sa pa den tiden gillade du inte
den hir vevaxeln sérskilt myck-
et?

— Nej, jag anvdnde fruktansvart
otrevliga ord om den. Men nir du
dr ung och fér tekniska utmaning-
ar ar det samtidigt roligt nar man
far det att fungera. S& jag skulle
sdga att det mer var en hatkérlek,
det blev lite av en kamp om du el-
ler vevaxeln skulle vinna.

Itel Odyssey seglade framst pa
Persiska viken, Japan och Indone-
sien.

— Hon hade rimligt djupgéen-
de och kunde ga langt in i min-
dre hamnar och @nda ta en gan-
ska stor last.

Nér registerdrevet sedan have-
rerade och fartyget skulle till ett
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varv flyttades Lars Ingvar Schiit-
zer efter bara ndgra manader till
en annan bat.

Av en slump

Efter att han monstrade av har
han inte hort nadgot om farty-
get — fram till for sex manader
sedan. Av en héndelse rdkade
han d4 pd en artikel om Alandia
Lynx, och inség att det var hans
gamla bét Itel Odyssey. Det ena
gav det andra och Lars Ingvar
Schiitzer fick snart dven veta att
den gamla vevaxeln stod staty i
Mariehamn.

— "Némen fasen’, tinkte jag.
Ska jag fa trédffa den hir vevaxeln
igen? Det stdr ju inte manga ve-
vaxlar utstédllda runt om pa jord-
klotet.

Det tog inte ldnge innan han
bokat en resa till Aland fér att
aterse sin gamla hatkirlek. Han
tycker det &r fantastiskt att ve-
vaxeln tagits om hand och finns
kvar nér den storsta delen av far-
tyget i dag dr ett minne blott.

P

- Jag blev lite rord och tarogd
over att det bara dr vevaxeln och
jag kvar. Vi har ju minnen till-
sammans — riktigt jobbiga sada-
na.

Lars Ingvar Schiitzer séger att
han trots allt tyckt om alla fartyg
han jobbat pa, vissa mer dn an-
dra.

— Du lever i baten, blir som en
liten del av den. Och med en sa
har stor maskin péa 18.000 hast-
krafter — du hor dess obevekliga
dan och hur den drar drar fram
hundratusen ton olja och stdl
utan att bli trott.

Soker andra

Med pa resan till Aland #r Lars
Ingvar Schiitzers kamrat Per
Lindén. Bada &r aktiva i redak-
tionskommittén fér Varmlands
sjofartsgilles tidning ”Spantru-
tan”, och i den ska det publiceras
en text om Alandsbesdket.

—Nu vet jag ju att vevaxeln star
dér, och jag ska absolut dka till-
baka. Kanske kan jag lura med
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Har ar certifikatet som visar att Lars Ingvar Schiitzer arbetade ombbrd.

min fru nésta gang, sdger Lars
Ingvar Schiitzer.

Han vill gdrna ha kontakt med
andra som arbetat ombord pa
tankern.

—Detkan ju hénda att det finns
nagon mer som har varit pa ba-
ten och vill byta nagra ord med
den hér gubben. Jag har ocksa
seglat med en del dldnningar pa
andra bétar — det 4r duktiga sjo-
mén.
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Alandstidningen ~ formedlar
hans kontaktuppgifter, mejla i sa
fall annika.kullman@alandstid-
ningen.ax.

Text 4 ’
Annika Kullman = [
annika. idni a ?‘: ¥,
tel: 26 644 b
Foto |
Robert Jansson
robert.jansson@alandstidningen.ax
tel: 26 650
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Lars Ingvar Schiitzer och hans gode vén Per Lindén vid vevaxeln pa
Alandsvigen.

Nar Itel Odessey, sedermera Alandia Lynx, byggdes var det med ett for sin tid modernt maskineri. Den har bilden

hade Lars Ingvar Schiitzer med sig till Aland.

Vevaxeln som blev konst
- den dramatiska historien

Manga har sett den atta
meter hoga stalpelaren som
star utanfor forsiakringsho-
laget Alandia i Mariehamn.
Men inte alla kdnner till den
dramatiska historien bakom
vevaxelns resa fran Sydeuro-
pa till Alandsvégen.

En som var med nér det begav
sig var Ole Lundberg. 2010 be-
rdttade han om héndelsefor-
loppet i en artikel i Alandstid-
ningens bilaga Sjoliv. For att
gora en lang och fascinerande
historia kort, sa kan hans be-
rédttelse sammanfattas sa har:
Sommaren 1997 rékade tan-
kern Alandia Lynx ut f6r ma-
skinhaveri i Medelhavet. Ole
Lundberg flog da ner till Mar-
seille for att, pa Alandia Tanker
Companys (ATC) forfragan, ta
befdlet ombord.

Néar han kom fram var 16
tyska tekniker fran firman
Turbotechnik i Hamburg i full
faird med att skruva huvud-
maskinen Pielstick 12 PC4V i
smadbitar. Det rérde sig om en
12-cylindrig V-motor pa 18.000
hastkrafter som gick under
smeknamnet "Lisbeth”.

Vid haveriet hade vevaxeln
fatt svara skador, och en ny
vevaxel anldnde i borjan av au-
gusti: "Bytet av vevaxlar skulle
ske genom ett hal i fartygets
maskinrumssida varifrdn man
byggt en landgang till kajen.
Jobbet berdknades ta 45 dagar i
ansprak”, skriver Ole Lundberg.
Och det var nu historien fick en
ovantat dramatisk vandning.

Stal vevaxeln

Ole Lundberg befann sig i
skeppskontoret en morgon
nér sju upprorda fransktalan-
de mén stormade in, samtidigt
som en storre folkmassa be-
fann sig pa kajen. Den mindre
gruppen berédttade att de re-
presenterade 200 arbetare som
forlorat sina jobb nér varvet
La Compagnie Marseillaise de
Réparation gick i konkurs sex
maénader tidigare. De ville ha
en uppsdgningskompensation
och hade ockuperat hamnom-
radet. "De accepterade inte
att vi anlitade tysk arbetskraft

medan vi sjdlva var arbetslosa’,
skriver Ole Lundberg i artikeln.
Senare stod det klart att
demonstranterna stulit den
nya vevaxeln, vilken de sedan
transporterat till en ockuperad
maskinhall. De hotade forstéra
vevaxeln och inleda valdsak-
tioner mot Alandia Lynx och
andra fartyg om inte Frankrikes
regering horsammade deras
krav. Dessutom hade chefen pa
en maskinteknisk firma som re-
deriet samarbetade med miss-
handlats av ok@nda personer.

Laget eskalerade

Ole Lundberg beskriver hur
stdmningen i Marseille nu
boérjade kidnnas otdck och be-
sdttningen foérbjods ga iland.
Demonstranterna brinde bi-
lar, svetsade fast grindarna till
hamnomradet och kastade
molotovcocktails. Diskussio-
ner fordes mellan ATC i Marie-
hamn, agenten Pomme och de
franska hamnmyndigheterna
— hur skulle Alandia Lynx smi-
digast, och utan uppstandel-
se, kunna ldmna hamnen och
bogseras till ett varv i ett annat
land? Helt latt var det inte att
finna en l6sning eftersom jit-
tetankern var att betrakta som
demonstranternas gisslan.

Maskinrummet behovde
samtidigt goras sjoklart, och
det arbetet utfordes i hem-
lighet av négra tyska tekniker
— resten hade skickats hem
for att lura demonstranterna.
Dessutom maste forstas halet i
skrovet svetsas fast.

Civilkladda mén

Rederiets tekniske inspektor
Anders Hiaggblom, som ocksa
var pa plats, fick hjdlpa en me-
tallurg ombord sa att han kun-
de undersdka motorblocket.
”Jag tog var gummiflotte som
jag utrustat med tva héstars
aktersnurra och smugglade
ombord gubben, med stor verk-
tygsvaska och allt, sjovagen fran
en ndrbeldgen marina’, beréttar
Anders Héaggblom i artikeln.
Den 19 augusti var sa alla
forberedelser klara och besétt-
ningen, som kompletterats
med ATC:s port captain Kaj
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» Fakta

Alandia Lynx

« Byggd vid Koyo Dockyard i Japan
1978. Tankfartyget doptes forst till
Itel Odyssey.

+ 87.290 dodton.

« Langd 246 meter.

« Bredd 39 meter.

« Djupgang max 13,5 meter.

« Vid tiden for gisslansituationen
seglade tankern under maltesisk
flagg, med Valletta som hemma-
hamn. Hon var kaskofdrsdakrad vid
Alandiabolagen.

Kalla: Ole Lundbergs artikel samt
informationsskylt vid statyn.

Dahlén, invintade morkret.

Som ett villospar bestédlldes
fyra bogserbétar fran en annan
hamn, och civilklddda mén
hjélpte till att kasta loss innan
Alandia Lynx gled ut pa red-
den. Hon bogserades sedan till
varvet Mariotti i Genua, Italien,
dér tankern blev liggande i fem
manader fér reparationer. Da
aterstod bara frdgan vad som
skulle hdnda med den utdém-
da vevaxeln pé 18 ton.

Med langtradare

Stalpriserna var laga, att sdlja
vevaxeln till skrot skulle inte ge
mycket pengar. Skadechefen
Lars Janlov var den som klack-
te idén om att gora konst av
den utdomda axeln, varpa den
transporterades fran Genua till
Aland med l&ngtradare.

Vil framme putsades axeln
upp av Algots varv, som ocksa
satte rostskyddsfiarg pa stélet.
Slutligen placerades vevaxeln
pé ett nygjutet fundament pa
trottoaren och dér har konst-
verket alltsé statt sedan 1998.

”Som ett monument over det
mod och den dramatik som
genom aren format sjofarten”,
konstaterar Ole Lundberg.

Hans artikel med rubriken
”S4 blev en vevaxel konst i
Mariehamn” publicerades i
Alandstidningens bilaga Sjoliv
den 15 april 2010.

Annika Kullman



